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Presentaciéon

Esta exposicion, la segunda de un ciclo dedicado al estudio y difusién
de la cultura y etnologia de la comunidad marinera asturiana, pretende
mostrar la importancia que tuvo en el pasado la construccién artesanal de
embarcaciones, principalmente las dedicadas a la pesca, en la mayoria de
los concejos costeros de nuestro litoral.

En ella se puede ver una embarcacion de pesca de pequefas
dimensiones en fase de construccion y un buen nimero de objetos,
plantillas y herramientas, utilizados por los carpinteros de ribera durante el
ejercicio de su trabajo. También se exponen varias maquetas de los
distintos modelos de embarcaciones de pesca construidas en los astilleros
asturianos durante este siglo, desde los botes, bateles, traineras y lancho-
nas, pasando por los vapores, hasta las modernas boniteras y arrastreros.
Completan la sala una colecidn de fotos de diferentes astilleros y barcos de
pesca, asi como una série de antiguos planos de embarcaciones elabora-
dos por los propios carpinteros de ribera.

Finalmente, con esta muestra queremos rendir un merecido homena-
je atodos aquellos artesanos de ribera que dedicaron, y, a los que todavia
dedican gran parte de su vida a construir, a golpe de azuela sobre maderas
de roble y pino, las embarcaciones de pescay de recreo que navegan por
toda la costa cantabrica.



Anénimo. Tradicional método de quemar con " roza " los cascos de las embarcaciones para protegerlos
de los ataques de gusanos y otros animales marinos. Playa de la Ribera de Luanco c. 1914.



La Construccion Naval en Asturias. Los Carpinteros de Ribera

Antecedentes histéricos

La regidn asturiana, con 334Km. de costa, estuvo desde antiguo es-
trechamente ligada a la vida maritima, y ha tenido en la construccion naval
uno de los oficios tradicionales mas apreciados.

Sin embargo, las noticias referentes a esta actividad desde la Edad
Media hasta el siglo XVIIl son muy escasas y se encuentran poco documen-
tadas. ,

A partir del siglo XllI el litoral cantabrico se incorpora a la rutas del
comercio maritimo europeo, destacando en Asturias los puertos de Lianes,
Luarca y principalmente Avilés. Este ultimo contaba por entonces con un
destacado astillero en el Campo de Bogad, que era abastecido de madera
de roble de los cercanos bosques de la Tejera, Galiana, Rio de San Martin,
Miranda, Llamero y otros, que propicio la creacion delimportante gremio de
carpinteros de riberalocal, de grantradicion en la villa hasta su desaparicion
a mediados del siglo pasado .

Con la conquista de América y el nombramiento por Felipe Il del
asturiano Pedro Menéndez de Avilés para comandar la Armada Invencible,
la costa asturiana se puebla de astilleros que construyen todo tipo de
embarcaciones para la flota real. Los materiales procedian de los extensos
bosques de maderas nobles: robles y castanos, mientras que de las
numerosas ferrerias salian toda clase de clavazén y arpeos navales 2.
Fueron famosos desde el siglo XV los astilleros de La Linera, en Castropol,
y en el XVI el de Llanes 3.

1 Julidan GARCIA SAN MIGUEL, Avilés. Noticias historicas, Madrid, 1897, pags.
134-135

2 Del afio 1549 es una Provision Real que confirma la construccion de "naos
gruesas " en el Principado de Asturias, en cuyo trabajo participaban mas de 40 oficiales
entre "carpinteros y califates, cordoneros, carreteros, criados y serbientes”, en Luis FER-
NANDEZ MARTIN, Provisiones Reales a favor de Asturias durante la regencia de los
Reyes de Bohemia 1541 - 1551, en Boletin del Instituto de Estudios Asturianos n®84 - 85,
Oviedo, 1975, pdg 309.

3 Voz "ASTILLEROS ", en Gran Enciclopedia Asturiana, tomo 2, Gijon, 1970,
pdg. 89.
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Andnimo. Botadura de una gabarra en los Astilleros del Dique de Luanco c. 1914

Asimismo,entre los siglos XVII y XVIII funcionaba en Ribadesella un
astillero donde se construian, con las maderas que de los montes de Ponga
y Cangas de Onis bajaban por el rio Sella, galeones reales destinados al
comercio americano *

Del siglo XVIltenemos noticia de la existencia de un pequefio astillero
en el puerto de Candas, propiedad del Ayuntamiento, que lo explotaba por
arrendamiento. En 1693 eran sus llevadores Gabriel Gonzalez, Juan
Antonio Robellada y Juan Pérez Gabian "maestros de barcos y vecinos de
dicha villa" *®

Por estas fechas, Avilés contaba con artesanos expertos en la
confeccién de cabullerias y poteria; en Gijon, Luarca y Avilés se fabricaba
la pintura con aceites de linaza, breas y colorantes. Mientras que, en los
puertos del occidente se tejian las velas con lino del pais e importado del
Baltico ©

4 Manuel F. LADREDA, Pdginas Asturianas, Oviedo, 1884, pdg. 86

5 Marino BUSTO, Historia del Concejo de Carrefio en la General de Astutias,Gijon,
1984, pdg. 189. De este astillero todavia perdura su topénimo que da nombre a la calle de
entrada a la villa por la carretera de Gijon.

6 Jesus Evaristo CASARIEGO, Asturiasy la mar, Gijon, 1976, pdg. 67

8



A principios del siglo XVIIl comienza una etapa de declive en los
astilleros asturianos, a partir de este momento todos los encargos de
buques para la Marina Espanola pasan a construirse en los arsenales de
Guarnizo, en Santander, de gran actividad desde el siglo XVI,y en el de La
Grana en el Ferrol, que habia sido fundado por José Patifio, Intendente
General de Marina, por R.O. de 5 de diciembre de 1720 7.

Sin embargo, Asturias continué suministrando gran cantidad de
maderas y ferramenta, y desde finales de siglo, con la introduccién de
‘maquinaria de vapor en los talleres de los arsenales espanoles, convirtio a
estos en los primeros clientes de la incipiente mineria del carb6n de piedra
asturiano 8.

A mediados del mismo siglo, el' nimero de carpinteros de ribera
matriculados en los puertos asturianos era de 97, destacando los 23 del
concejo de Castropol ( 18 en La Linera y 5 en Figueras ); en Luarca
trabajaban 15, al igual que en Luanco ( 5 maestros, 5 oficiales y 5
aprendices ), 9 en Viavélez, y , en menor numero tambien los habia en
Aviles, Lastres, Gijon, Ribadesella, Llanes y Candas °.

En 1772 las provincias maritimas de Avilés y Ribadesella, que
comprendian todo el territorio asturiano, aun contaban en sus matriculas
con 93 carpinteros de ribera y 17 calafates, asentados fundamentalmente
en los puertos de la zona occidental "°.

La apertura de los mercados americanos a la totalidad de los puertos
nacionales a finales del siglo XVIII, da un nuevo impulso a la construccién
naval y a la explotacién comercial, promoviendo a su vez la creacion de
numerosas compaifias navieras.

7 Nemesio MERCAPIDE, Guarnizo y su Real Astillero, Santander, 1980, pag.49.

8 Jesus Evaristo CASARIEGO, El Marqués de Sargadelos o los comienzos del
industrialismo capitalista en Espaha, 22 edicion, Oviedo, 1974, pag. 119.

9 Respuestas Generales del Catastro del Marqués de la Ensenada referentes
al Principado de Asturias ( copia microfilmada ), Departamento de Historia Moderna,
Universidad de Oviedo. )

10 Joaquin OCAMPO SUAREZ - VALDES, Campesinos y artesanos en la
Asturias preindustrial (1750 - 1850 ) , Gijon, 1990, pdg. 126



Carpinteros de ribera y astilleros asturianos. Siglos XIX y XX

A principios del siglo XIX Gijon pas6 a ser la capital de la provincia
maritima de Asturias, que incluia los distritos de Llanes, Ribadesella,
Lastres, Gijon, Luanco, Avilés, Cudillero, Luarca y Castropol; y en 1846
contaba, entre la gente de mar matriculada, con 50 carpinteros de ribera 'y
73 calafates, de los que 87 pertenecian al distrito de Castropol™.

A partirde esta fecha, ladocumentacion conservada en algunas de las
Ayudantias de Marina de Asturias, y de manera especial, en el archivo de
la Comandancia de Marina de Gijon, nos permite conocer con amplitud, la
importanciay el desarrollo de la construccion naval asturiana a lo largo de
los ultimos dos siglos.

En el concejo de Castropol, limite maritimo entre Asturias y Galicia,
se habia desarrollado desde tiempo atras un importante foco de astilleros
de ribera en torno a la ensenada de La Linera, entrante costero situado en
la ria del Eo, entre Castropol y Figueras. Desde mediados del siglo XIX
trabajaron en este lugar los carpinteros: José Rodriguez Villamental, Fran-
cisco Martinez Labicirén, Antonio Fernandez Soto, Miguel Pulpeiro, Juan
José Fernandez Pifierua y José Antonio Reguera, que construyeron algu-
nas embarcaciones de cabotaje de medianotonelaje. José Sixto Suarez del
Canedo, se especializa en la construccidn de pequefias embarcaciones de
pesca y en gabarras para el trafico portuario. Y desde los afos finales del
siglo hasta el primer cuarto del actual tambien construyeron embarcaciones
menores José Antonio Suarez Villamil, Manuel Fernandez Lozay Francisco
Diaz Fernandez.

11 Este distrito comprendia a su vez los puertos de Ortiguera, Viavélez, Tapia,
Figueras y Castropol Voz " FERROL ", en Diccionario Geogrdfico - Estadistico -
Historico de Espafia y sus poses:anes de ultramar, por Pascual MADOZ, Tomo VIll,
Madrid, 1847, pdg 55.
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Elvapor de pesca candasin " ASUNCION N° 1 " efectuando reparaciones en los Astilleros Gonddn de
Figueras. Mayo 1942

En 1900 Francisco Garcia Garcia construy6 el balandro " Bengoe-
chea"de 18,75 tm. para armadores de Ribadeo. Otros carpinteros de ribera
que trabajarondurante la primera mitad de este siglo fueron: Laureano Mar-
tinez, Luis Pérez y Ramoén Garcia Arias. Al comenzar la decada de los 20,
Francisco Diaz Martinez, copstructor de pequeiias embarcaciones en La
Linera, instala un pequeno astillero en el puerto de Figueras ( Astilleros
Gondan ), donde construye un buen nimero de botes y traineras de pesca;
a partir de 1939 inicia una nueva y prospera etapa construyendo motoras
y vapores de pesca de mas de 40 tm. Desde esta fecha hasta el final de los
60, de sus gradas y varaderos salieron gran cantidad de embarcaciones de
todo tipo, desde pequenos botes de pesca y de recreo hasta moto-
pesqueros y costeros de vapor de mas de 120 tm., cerrando un brillante
historial de 50 afios de construccion naval artesanal.

Hacia 1970 comienzala construccion de embarcaciones en chapa de
acero, principalmente pesqueros de mediano tonelaje, con destino, a
armadores nacionales y a otros de paises extranjeros, destacando Sene-
gal, Mauritania, Marruecos, etc. Linea en la que continua actualmente.
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A mediados de este siglo, Miguel Vijande Martinez en Viladevelle,
Florentino Fernandez Garcia-Soto en Castropoly Marcelino Gonzélez Diaz
en Berbesa, continuaban fabricando pequefias embarcaciones de pescay
recreo. Hoy dia, aun permanecen en activo dos pequefios astilleros de
ribera en el concejo de Castropol: los hermanos Carlos y José Félix
Gonzaélez Vijande, conocidos por " los Pachos ", en el Esquilo, y Guillermo
Fernandez Garcia en Barres.

Otro de los lugares destacados en la construccién de embarcaciones
mercantes destinadas al trafico comercial durante el siglo XIX, fue el
pequeiio puerto de Viavélez, perteneciente al concejo de El Franco, que
abastecio de barcos, no solo a armadores asturianos sino también a
gallegos y montafieses'? . Desde principios de siglo trabajaron en su
astillero los hermanos Antonio, Celestino, Pablo y Melchor Garcia Santa
Marina, y construyeron, entre otros buques, en 1826 elbergantin" EINuevo
Campeador ", de 100 tm, en 1840 el patache " Joven Ramén " de 24 tm, en
1847 el bergantin-goleta " Teresita " de 110 tm, en 1852 el quechemarin
" San Antonio ", ... '

Sin embargo, el constructor que mas impulsé el astillero local, cons-
truyendo embarcaciones de gran calado fue José Ron y Presno '3, nacido
en el citado puerto de Viavélez en 1814. Entre 1840 y 1873, entre otros
buques, salieron de sus varaderos: 3 quechemarines, 5 pailebotes, 6
pataches, 1 bergantin-goleta, 1 bergantin, 1 goleta y en, 1851 la corbeta
"Villade Avilés " de 328 tm, paralos armadores avilesinos Calixto Gonzalez
Carbajal y Manuel de Bango '*. En 1881, con 67 afos de edad, aun
construy6 10 gabarras para la Junta de Obras del Puerto de Avilés con un
tonelaje total de 160 tm.

Otros constructores de Viavélez a mediados del XIX fueron: Martin
Garcia Piedra y José Fernandez Ron; y, al finalizar el siglo construyeron
embarcaciones menores de velay remo y alguna que otra gabarra: José M?
Méndez, Ramén Lopez Acevedo y Francisco Ron.

12 José Luis MARURI GREGORISCH, Notas sobre arquitectura naval en los
buques de vela del mar Cantabrico, Santander 1760 a 1875, en Anuario del Instituto de
Estudios Maritimos Juan de la Cosa, vol. Il, Santander, 1978, pdg. 80.

13 Marcelino FERNANDEZ FERNANDEZ, El Franco y su concejo, Luarca 1898,
pag. 11.

14 Juan Carlos DE LAMADRID ALVAREZ, El viaje de los emigrantes asturianos
a América, Gijon, 1989, pdg. 58.

12



En Ortiguera, puerto pesquero del municipio de Coafa, también
constatamos en la segunda mitad del pasado siglo cierta actividad en la
construccién de pequefias embarcaciones de pesca, siendo sus construc-
tores Ignacio Lépez Acevedo, Manuel Fernandez Blanco, Leandro Avelloy
José Fernandez Murias,que ademas construye en Navia en 1862, la
polacra-goleta " Virgen del Carmen ", de 65 tm. En la década de los 30 del
siglo actual German Fernandez Gonzalez fabricé algunos botes y traineras
de pesca.

En lo que respecta a la ria y puerto de Navia, se conocen bastantes
datos desde mediados del siglo XIX '5. José Fernandez Presno y Méndez-
Fonfria, nacido Viavélez en 1823, establece un pequefio astillero en la
margen derecha del rio - actual calle Regueral de Navia - , en donde
construye pequenas embarcaciones para el trafico local hasta consolidar
su prestigio y reputacion, instalando rampas, varaderos y almacenes de
maderas. A partir de 1848, comienza una etapa de gran actividad constru-
yendo todo tipo de embarcaciones mercantes de cabotaje y de altura.Entre
esa fecha y 1868 construyd:1 balandro, 3 quechemarines, 5 pataches, 5
goletas, 3 bergantines-goletas, 6 bergantinesy 2 fragatas, condestino a los
puertos de Gijon , Avilés , Santander, Luarca, Navia, Vega de Navia y
Ribadeo ®.

Asimismo, en la margen izquierda del rio Navia, en el lugar denomi-
nado EIl Espin, perteneciente al concejo de Coana, Alejandro Fernandez
Presno, hermano de José, funda por las mismas fechas unos astilleros de
los que salen un buen nimero de embarcaciones destinadas al trafico
comercial®.

En 1856, Francisco A. Pérez, de la matricula de Tapia y vecino de
Viavélez, construyd en el Espin el quechemarin " Pepita ", de 26 tm. Otros
constructores del Espin desde finales del XIX hasta mediados del actual
fueron: Fructuoso Méndez y su hijo Jesus Méndez Manso. El primero
construy6 todo tipo de chalanas para la pesca y trafico del rio, y entre los
afios 1902y 1903 el pailebot " Tres Amigos ™", de 49 tmy lagoleta "Manuel",
de 99 tm. Por su parte, su hijo Jesus se especializé en la construccion de
botes y chalanas y, en 1953 fabricé 3 gabarras.

15 Jesus MARTINEZ FERNANDEZ, Historia de la Construccion Naval en Navia,
Navia, 1990, pdgs. 21 - 30.

16 Ibid., pdg. 23

17 Ibid.., pdg.26
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Juan Eguiagaray Malgor construyé en 1910 en Las Acefias, la goleta
" Balbinita ", de 99, 58 tm. Entre 1918 y 1919, Fructuoso Méndez y Fausto
Paraguay '8, construyeron en el Espin el vapor de cabotaje "Covadonga ",de
123,5tm. Aflos mas tarde, en 1942-43, Modesto Garrote Unzueta constru-
ye en el mismo lugar el vapor de pesca " Acuario ", de 33,3 tm para
armadores gijoneses. Y, por las mismas fechas hasta 1945 tenemos noticia
de la existencia de unos pequenos astilleros denominados Astilleros
Castropol S.L. de Navia, que construyen pequefnas embarcaciones de
pescay de recreoy algunaque otra gabarra. Llegado el afo 1950, Benjamin
Lépez Rodriguez construye algunos botes y gabarras.

En Puerto de Vega, pueblo de gran tradicién marinera, trabajaron
durante el siglo XIX: Pedro Fernandez de la Vega, de la matricula de
Viavélez, en la construccidon de embarcaciones comerciales; los hermanos
Juan y Antonio Méndez Vigo, junto a Félix Lanza Trelles construyen
pequefias embarcaciones de pesca, y, Melquiades Lanza Méndez, en la
década final del siglo alterna la construccion de embarcaciones menores
con otras de mayor porte.

Ernesto Fernandez Méndez, de Puerto de Vega, construyé desde
principios de este siglo hasta la década de los 40, un buen nimero de
embarcaciones y lanchas dedicadas a la pesca de bajura. Su hijo Celestino
Fernandez Gonzalez le sucedié en el astillero, construyendo y reparando
todo tipo de embarcaciones de pesca y de recreo hasta 1975. Debido a la
falta de espacio que limitaba por completo su industria, en 1963 se traslada
aNaviay funda en cooperativa Astilleros Armén, fabricando inicialmente 40
garrotines de pesca que exportan a Francia. Continu6 después construyen-
do embarcaciones de pesca de mas de 150 tm, y, al jubilarse en 1977,
regresa a Puerto de Vega, donde, junto a sus hijos Celestino y José crean
un nuevo astillero " Hermanos Fernandez Garcia ", que desde entonces
construye embarcaciones de maderay de fibra de hasta 100 tm, continuan-
do en activo hoy dia *°.

18 Ibid., pag. 42
19 Ibid.., pag 59
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Botadura del arrastrero " LOLO EL NIN", en los Astilleros Armén de Navia Septiembre 1974

En cuanto a los Astilleros Armén de Navia, poco tiempo después de
su apertura, son adquiridos por el ingeniero naval Francisco Diaz Madarro,
en 1974, se constituye la sociedad Astilleros Armén S.A., iniciando una
nueva etapa con la construccion de buques de acero de 80 tm. Desde
entonces han salido de sus rampas cercade 150 embarcaciones, principal-
mente arrastreros, camaroneros y palangreros con destino a armadores
nacionales y extranjeros .

Otros carpinteros de ribera de Puerto de Vega fueron: Severo Suarez
Pérez' que construyd, aparte de otras embarcaciones menores, entre
1918-19 el vapor " Puerto de Vega ", de 88,5tm. En 1927 se instalan los
hermanos Salvador y Francisco Suarez Rodriguez, conocidos por " los
Magarinos ", que construyeron, entre la fecha y 1978, afio en que cierran
su taller por jubilacién: 28 botes de remo, 31 motoras de bajura, 31
sardineras, 7 boniteras y 14 volanteras de 14 a 20 mts. de eslora?'. En 1943,
Ramén Gonzalez Gonzalez construyé el vapor " Jesus Antonio .

20 Ibid., p4g. 59-63
21 Ibid., pdg 29
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Anénimo. Botadura del costero de vapor " LUARCA N° 3 " de 190 tm en los astilleros de La Llera de
Luarca en 1918. Habia sido construido por el maestro carpintero de ribera, procedente de Vigo , José
Rodriguez Valeiras para el armador local Antonio Gonzdlez Vega.

Luarca es otra de las villas costeras asturianas, donde la construccion
naval artesanal goz6 de merecida fama y prestigio hasta su desaparicién a
mediados de este siglo.

De los carpinteros de ribera que trabajaron en los astilleros de Luarca
desde principios del siglo XIX, tenemos noticias de Andrés Diez que
ademas de numerosas embarcaciones de pesca construy6 en 1832 el
bergantin-goleta " El Atrevido " . En 1837, Ramén Garcia Luna bot6 al agua
el quechemarin " La Rafaela ", de 36,5 tm. Patricio Villademoros, de la
matricula de Viavélez, construy6 entre 1856 y 1860:3 pataches, 2 bergan-
tines-goletas y el bergantin " Josefa ", de 120 tm. Otros constructores y
calafates locales fueron: Atilano Fernandez Valdés, Felipe Loza, Joaquin
Fernandez Fernandez, Santos Fernandez Andés, este ultimo especializa-
do en embarcaciones y lanchas de pesca, Vicente Diaz, Francisco Diaz y
Francisco Fernandez Fernandez. En 1866 Rosendo Diez " Rosenddn "
construy6 el bergantin " Favorita ", de unas 300 tm, para el comerciante de
Luarca Bonifacio Lépez, con destino al trafico de ultramar®?

22 Jesus E. CASARIEGO, Asturias y la Mar, Gijon, 1976, pdgs 93 - 96
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Entre el dltimo cuarto del siglo pasado y el primero del actual,
continuan construyendo embarcaciones menores de pescay recreo: Pablo
Fernandez Castrilldn, Manuel Fernandez Andés, Claudio Fernandez Fer-
nandez, Francisco Fernandez Garcia, Rosendo Suarez Suarez y Gervasio
Diez Rodriguez, que en 1904 construyé el primer casco de madera
fabricado er Asturias con destino a un vapor de pesca para los sefiores
Avello Hermanos de Luarca.

En 1918, José Rodriguez Valeiras, natural de Vigo, construyé el
carguero de vapor " Luarca N23 ", de 190 tm, al afio siguiente los vapores
"Maruja"y " Luarca N25", y entre 1920 -22 los vapores de pesca " Jaime
"y " Ceferino ", de 51,36 tm cada uno. Por su parte, Cipriano Paredes
Fernandez, entre 1918 - 19 construye los costeros de vapor " Anciola N°1
"y " Anciola N® 2 ", de mas de 150 tm.

Durante el primer cuarto de siglo, José Rodriguez Suarez instala un
pequefnio taller de carpinteria de ribera en Ribadebajo, dedicandose exclu-
sivamente a la fabricacion de pequefos botes y chalanas hasta su cierre en
los afios 40. Francisco Suarez Manso construyd en el astillero de la LLera
embarcaciones de todo tipo desde botes y traineras hasta balandros y
costeros de vapor como el " Rio Candin ", de 138 tm, construido en 1943.

Con los afos 50 llegamos al final de los astilleros de Luarca. Los
ultimos carpinteros de ribera de los que tenemos noticias fueron Ramén
Méndez Diez y Vicente Suarez Lopez.

En Cudillero, puerto vinculado tradicionalmente a la industria pesque-
ra, trabajé como constructor de embarcaciones, desde principios de este
siglo, Ezequiel Suarez, que, ademas de velar por la flota pesquera local,
construyd gran cantidad de lanchas de remo y vela con destino a otros
puertos cercanos.Otros carpinteros que trabajaron en Cudillero y su conce-
jo fueron: José Garcia Marqués y Laureano Alvarez Sudrez en la propia
villa, y , Maximino Pérez en Ovifiana, José Alvarez en Ovifiana y Saturnino
Arrojo Pelaez en Santa Marina.

A partir de los afios 60, Andrés Cajeao Alonso, antiguo trabajador de
Astilleros La Parrilla de San Esteban de Pravia, monta un pequefio taller de
construccidn y reparacion de embarcaciones de escaso tonelaje en el
puerto de Cudillero, hasta que, con las obras de construccion del nuevo
puerto en ladécada de los 80, instala en élun moderno astillero provisto de
varaderos sobre railes y columnas para embarcaciones de todo tipo, e inicia
la construccién de embarcaciones de pesca con cascos de acero y de
poliester, ademdas de continuar reparando y construyendo barcos de
madera.
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Los Astilleros Cajeao en el nuevo puerto de Cudillero.

En San Esteban de Pravia, puerto comercial y carbonero de primera
linea desde finales del siglo pasado hasta mediados del actual, constata-
mos la presencia de carpinteros de ribera coincidiendo con las obras de
mejora y ampliacion de su puerto en los afos finiseculares. En 1884,
Manuel Pérez Garcia, procedente de Avilés, instala un pequerio taller de
ribera donde construye embarcaciones y gabarras para el trafico portuario
hasta su cierre en la primera década del siglo actual. Por estas fechas,
tambien trabaja en el puerto Manuel Muiiz Villalustre, procedente de los
astilleros de San Juan de Nieva. Y, a partir de los afios 20, José Somonte,
vecino de Oviedo, construye un buen nimero de embarcaciones de pesca:
botes y traineras a motor.

En 1950, Basilio Fidalgo Arnaldo instala un pequefio astillero en el
lugar de la Junquera, en la zona interior del puerto de San Esteban,
construyendo y reparando todo tipo de embarcaciones de pesca. Con el
paso del tiempo va mejorando y ampliando sus instalaciones con nuevos
varaderos; de sus gradas salieron gran numero de motoras y barcos con
destino ala mayoriade los puertos pesqueros del Cantabrico. En los tGltimos
afos comenzd la construccién de embarcaciones en chapa de acero. Hoy
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dia, esta considerado como uno de los mas importantes astilleros de ribera
del Cantabrico.

Otros constructores que trabajaron en San Esteban de Pravia en la
segunda mitad de este siglo, fueron: Eloy Vazquez Alvarez, hoy reempla-
zado por su hijo Nicanor, y Jesus Garcia de laCampa, delque tomé el relevo
su hijo Miguel, dedicandose exclusivamente a la construccion de peque-
fias embarcaciones de pesca y recreo.

En cuanto al vecino pueblo de San Juan de la Arena, importante
puerto pesquero y conservero hasta los afios 60, conocemos los nombres
de algunos de sus constructores. A principios de siglo, Victorio Menéndez
Gonzélez, de Santiago del Monte, trabajé en la Arena construyendo peque-
fias embarcaciones de pesca, y, por las mismas fechas, José Gonzalez
Garcia, de Randn, construy6 algunos botes y chalanas para la pesca en el
rio Nalon. Otros carpinteros de ribera de la Arena fueron: Carlos Gonzalez,
Ceferino Lépez Garcia, Manuel Martinez, de Soto del Barco y Casimiro
Vega Santiuste.

En la actualidad, continda fabricando y reparando alguna que otra
embarcacion en La Arena el constructor de lanchas Luis del Valle Fernan-
dez.

Foto Pire - Muros. Construccién del pesquero " MONTE AGUDO " en los Astilleros " La Parrilla "
de San Esteban de Pravia. Enero 1957
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En el puerto de Avilés, que habia desarollado una intensa actividad
maritima desde la Edad Media, trabajo como maestro constructor de
buques y bajeles durante la primera mitad del siglo XIX, Fructuoso Garcia
del Busto, vecino del marinero barrio de Sabugo 2.

En 1860, Juan Garcia Rovés, que se habia iniciado como constructor
de pequeiias embarcaciones en el puerto de Gijon durante la década
anterior, monta un pequefio taller en la ria avilesina donde construye un
buen numero de botes y lanchas de pequefio tonelaje para la pescay trafico
portuario. En 1884 se hace cargo del astillero su hijo Manuel, continuando
en activo hasta 1901.

Otros carpinteros de ribera que trabajan en Avilés en esta segunda
mitad del siglo pasado son: Fernando Méndez Nufiez, Pedro Alvarez Rivera
y Andrés Fernandez, de la matricula de Viavélez.

En los afos finales del siglo, Antonio Fernandez Hevia, instala un
astillero de ribera en la margen derecha de la ria de San Juan de Nieva, en
breve tiempo, construye todo tipo de embarcaciones de madera, unas
destinadas a la actividad pesquera: bateles, lanchas, traineras y vapores
desde 1905, otras utilizadas para el servicio portuario: chalanas, gabarras,
y ganguiles, otras para recreo: falias y canoas, y finalmente las destinadas
al trafico de cabotaje, con vapores de hasta 150 tm.

Continué en activo hasta el 8 de octubre de 1917 en que se constitu-
ye la Sociedad Fernandez, Alvarez y Compania, dedicada " a la construc-
cion, reparacion y venta de toda clase de embarcaciones ", y llegado el afio
1921 es disuelta por motivos econdémicos 2. Desde entonces, continta al
frente del astillero Aniceto Fernandez Hevia, construyendo y reparando
todo tipo de barcos de madera, especialmente vapores dedicados a la
pesca. En 1949 el astillero pasa a denominarse Hijos de Aniceto Fernan-
dez, hasta su fusidn en los primeros afios 70, con los astilleros gijoneses
Hijos de Angel Ojeda, formando la sociedad Astilleros Ojeda y Aniceto;
poco tiempo después, por quiebra de su propietario sus trabajadores pasan
a formar sociedad cooperativa hasta su cierre definitivo a mediados
de los 80.

23 Archivo Municipal de Avilés, Contribucidn industrial, siglo XIX

24 Forman esta sociedad los industriales avilesinos Angel Alvarez Gonzalez y
Alvaro Fernandez Balsera, junto al procurador Emilio Paredes Tamargo y el industrial,
vecino de San Juan de Nieva, Aniceto Ferndndez Hevia, hermano de Antonio , que es
nombrado director técnico y de personal. Cuenta con un capital inicial de 250.000 pts.

Registro Mercantil de Asturias, Libro de Sociedades, tomo 20, folio 7 y vto.

20



Manuel G. Alonso. Avilés. Construccién de un costero de vapor en los Astilleros de
Antonio Ferndndez Hevia en San Juan de Nieva. c.1915.

Otros carpinteros de ribera que construyeron embarcaciones duran-
te el presente siglo en Avilés fueron: Francisco Rodriguez y Faustino Gon-
zalez Artime, este ultimo procedente de Luanco. Rosalino Gonzalez, Pedro
Sanchez Pastor y Manuel Gonzdélez Alvarez, trabajaron en San Juan de
Nieva durante el primer cuarto de siglo. A partir de los afios 50, continuaron
desarrollando esta actividad, Celestino Alvarezy Ramén Fernandez Rodri-
guez, vecinos de San Juan.

Luanco, puerto de gran tradicién marinera, ha tenido en la carpinteria
deribera, durante un largo periodo de tiempo, unade sus fuentes de riqueza
mas importantes, de la que son buena muestra, los cuatro pequefios
astilleros con que cuenta en la actualidad.

Durante la segunda mitad del siglo XIX destacaron como maestros
constructores: José Antonio Garcia Rovés, Gabriel Fernandez Heres, José
Manuel Gonzélez y Fernandez Ferreros; y desde el inicio de los afios 60,
Anselmo Artime Mori, que construyeron gran cantidad de embarcaciones
pesqueras de vela y remo, con destino a la flota local y a los puertos de
Gijon, Candas y Avilés. En los ultimos afos del siglo, comienzan su larga
andadura en la carpinteria de ribera, José Artime Mori, hermano de
Anselmo y José Ramén Fernandez Vega .
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Luis Muriiz Miranda. La villa y puerto de Candas a finales del siglo pasado

En Candas, importante puerto pesquero y conservero desde finales
del siglo pasado hasta la década de los 60, apenas tenemos noticias de la
existencia de carpinteros y talleres de ribera, a excepcion de José Manuel
Gonzalez y Fernandez Ferreros, que, procedente de Luanco se instala en
este puerto entre los afios 1881 - 87, realizando la construccion de algunos
botes y lanchas de pesca. Otros constructores locales fueron: Manuel
Gonzélez Fernandez y Casimiro Valdés Rodriguez, operarios de los astille-
ros luanquinos, construyeron, esporadicamente, alguna que otra embarca-
cién menor en el muelle local.

En cuanto a su flota pesquera, al menos, desde mediados del siglo
pasado, la mayoria de las embarcaciones eran encargadas a los astilleros
de Luanco, sin embargo en los ultimos afos del siglo, algunas " lanchonas”
y principalmente " traineras ", son adquiridas por los armadores candasinos
en los astilleros de Ondarroa, Motrico, Santofia y Fuenterrabia, por consi-
derar a estas mas rapidas y de hechuras mas finas.

25 Sobre la Construccion naval en Luanco en el siglo XX, Anselmo ARTIME GONZALEZ,
La Carpinteria de Ribera en Luanco, publicado en este mismo folleto, pags, 36- 44
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Asimismo, el puerto de Candas fue uno de los primeros en Asturias en
contar con barcos de pesca propulsados por maquina y caldera de vapor.
En 1888, el conservero vecino de Candas, Pedro Herrero Frutos, adquirié
en San Sebastian el vapor " Maria Milagros ", de 77 tm, que habia sido
construido en los astilleros guipuzcoanos de Aguinaga el afo 1882. A este,
le seguira el" Germana", de 42 tm, construido en Vigo en 1895 a expensas
de Germana Gonzalez y Pedro Caballero, bajo la razén social Vda. de Moro
y Caballero, domiciliadaen Candas. Y, apartirdel nuevo siglo, seincremen-
tara notablemente su numero con la llegada de vapores procedentes
principalmente de los astilleros de Ondarroa y Zumaya. Llegado el afno
1934, la flota pesquera local estaba compuesta por 31 barcos de vapor, 20
botes y traineras a motor y 45 mas entre las de remo y vela, que eran
tripuladas por 650 pescadores 5.

Desde principios del siglo XIX conocemos algunos datos sobre la
actividad de los astilleros de ribera gﬁjoneses. En la Plaza de la Barquera,
frente al puertolocal, se construyen entre otros, los veleros " La Constitucion
de 1812 "y " La Paz "¥. Mientras que, en la playa del Natahoyo es botado
el bergantin" Pepé ", de 500 tm, dedicado al trafico de ultramar?®,

A partir de la segunda mitad del siglo, José Ramén Gonzalez de la
Vega construye en el Natahoyo varias embarcaciones de todo tipo, entre
ellas el quechemarin " Coruiesa ", de 19 tm. en 1864, y , al afio siguiente
la balandra " Polo ", de 20 tm. Otros carpinteros de ribera que construyen
embarcaciones en Gijon por estas fechas son : los hermanos Angel y
Bartolomé Fernandez Salgado, Francisco Pérez Vifia, José Avello, Manuel
Pelaez, Daniel Fernandez Pérez, Manuel Gonzalez Balbin, Constantino
San Julian Menéndez y los hermanos Bernardo, Eduardo y Lorenzo Fer-
nandez Pifierua.

Con el nuevo siglo prosiguen con esta actividad Manuel Avello,
Vicente Mutiozabal, y la Compaiiia Gijonesa de Maderas C. Bertrand, que
entre los afos 1915 - 1916 construye en sus talleres algunos bateles, botes
y traineras con destino a la flota pesquera local.

26 David PEREZ-SIERRA GONZALEZ, Historia General de Candds y su Concejo
de Carrefio, Gijon, 1981-90, pag 72.

27 Joaquin ALONSO BONET, Biografia de La Villa y Puerto de Gijon , primera
parte, 22 ed., Gijon, 1970, pdg 210.

28 Romualdo ALVARGONZALEZ LANQUINE, Notas para la Historia de la Nave-
gacion Gijonesa desde 1860 hasta nuestros dias, Gijon, 1919. Lo transcribe Luis
ADARO RUIZ, El Puerto de Gijon y otros puertos asturianos, Gjon, 1976, pag. 7689.
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El 29 de agosto de 1918 se constituye en Gijén la Sociedad Obaya
Cia., "su objeto la industria de la carpinteria de ribera, construcciéon de
muebles y similares "#, y, al afio siguiente, la Corporacién municipal le
concede la licencia para instalar su taller en la antigua fabrica de escabe-
ches de los Sres. Escobio, frente a la darsena de Pando del puerto local *.
La sociedad se disuelve en enero de 1923, sin embargo, en los cuatro afos
de funcionamiento, no figura inscrita en los registros de buques, ninguna
embarcacion salida de sus talleres.

Desde 1930 hasta la actualidad continuaron fabricando lanchas y
botes de pesca y de recreo, Francisco Vega Alvarez, en Jove, Manuel
Mesa Carri6, Juan Bautista Muiiiz Cuervo en el Natahoyo, Angel Martinez
Simon, Francisco Alvarez Fernandez y Enrique Rodriguez Dornelas en Ci-
madevilla, Luis del Rio en la Calzada, Angel Bartolomé Mori " Chinela ",
procedente de Luanco, en Jove, del que tomo el relevo su hijo Joaquin
Angel, que permanece al frente del taller instalado en la Eria Poliade Jove,
al igual que Aurelio Miguens Dios en Jove del Medio.

Laaperturadel nuevo puerto del Musel desde finales del siglo pasado,
incrementd notablemente el trafico maritmo e impulsé la creacion de
modernos diques y astilleros de reparacién y construccion de todo tipo de
buques.

En 1882 se construyd el vapor remolcador " de hierro y hélice " " Sala"
de 33,66 tm. en los talleres de la fabrica de maquinaria, fundicién y
caldereria de Anselmo Cifuentes Diaz *'. Y cuatro afios mas tarde, de los
mismos talleres salié el vapor de hierro " Numero 2 ", de 11,06 tm., con
destino a faenas del puerto y remolque. En el Natahoyo, el citado Anselmo
Cifuentes en unién de Enrique Stoldtz establecen en 1888 un dique seco
bajo la razén social de Cifuentes, Stoldtz y Cia., dedicado a la construccion
y reparacion de buques de vapory vela .

29 Forman la sociedad, los vecinos de Gijon Federico Fernandez Alvarez, industrial
y José Obaya Garcia, ebanista, que sera el encargado de Ia direccion técnica. Registro
Mercantil de Asturias, tomo 20 de Sociedades, f° 130 y vto.

30 Archivo Municipal de Gijén, exp. ord. n° 65, afio 1919.

31 Tenia una eslora de 18,74 mts., 3,70 mts. de manga y 2,04 mts. de puntal, e iba
provisto de una maquina de alta presion Campound de 18 H.P. nominales. En febrero de
1883 fue autorizado a dedicarse a labores de remolque de pesqueros y de pesca; y, enjulio
del mismo afio, paso a propiedad de armadores de La Puebla del Caramifial. Archivo
Comandancia de Marina de Gijon, Registro de buques, libro 1, lista 22, ¢ 23.

32 Calixto de RATO ROCES, Gijon, en Asturias... dirigida por Octavio Belmunt y
Fermin Canella, tomo I, Gijon, 1895, pdg 158.
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Vinck. Botadura del vapor de hierro * ANTONIO LOPEZ *, de 72 tm., construido en los talleres de la
Constructora Gijonesa en el Natahoyo, 1912

En 1902, la sociedad Riera, Menéndez y Cia. fundé un astillero en la
Calzada, y cuatro afos después lo hizo en el Natahoyo la Sociedad
Astilleros del Cantabrico. Finalmente, en 1911, la empresa Constructora
Gijonesa cred un cuarto astillero %, del que saldria, un afo después el vapor
de acero " Antonio Lopez ", de 72 tm. para el armador gijonés Antonio
Suardiaz Valdés.

En cuanto a la construccion de vapores de pesca, los primeros que se
construyeron en Gijon, fueron la pareja de pesqueros de chapa de acero

"Vega Suarez n® 1y n?2", de 114 tm., construidos en los astilleros de
Fomento en 1931 para el armador gijonés José Maria Vega Suarez 4.

33 Ramon ALVARGONZALEZ, Industria y espacio portuario en Gijon , tomo |
Gijon, 1985, pag. 143.

34 Estos astilleros, instalados en los muelles de su nombre, fueron creados en 1930
por Ramon Ferndndez Montes, antiguo jefe de talleres de Astilleros Gijén ( antes
Constructora Gijonesa ) , y, contaba entre sus instalaciones con 2 rampas para poder
construir simultaneamente dos buques de 500 toneladas. Revista Asturias Maritima n°49,
Gijon 1 noviembre 1932, pags. 20 y 21.
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En Tazones, pequefio puerto del concejo de Villaviciosa, Serafin del
Valle, Francisco Pérez y Antonio Fernandez construyeron a mediados del
siglo XIX pequefias embarcaciones de pesca con destino a la flota local.

A partir de estas fechas, en el vecino lugar del Puntal,situado en la
margen izquierda de la ria de Villaviciosa, cerca de su desembocadura,
Pedro Celestino Batalla, vecino de Tazones, fabricé gran cantidad de
embarcaciones de pesca, y, en 1856 el bergantin-goleta " Maria ", de
64,5 tm.

Sin embargo, quien, realmente, impulsd y dio prestigio a los astilleros
del Puntal, fue el maestro carpintero de ribera Placido Garcia Roza, que
construyd gran numero de embarcaciones de todo tipo, desde pequefios
botes y chalanas, pasando por lanchas y traineras dedicadas a la pesca,
hasta gabarras para el trafico de la ria, sin olvidar otras construcciones de
mayortonelaje: en 1875, bota el patache " Agapita”, de 65,3tm.,y,en 1907
el vapor de pesca "Dos Hermanos " de 90 tm., para el conservero gijonés
Cipriano Escobio y Juan.

Fue secundado por sus hermanos Claro y Cirilo Garcia Roza que
tambien construyeron distintos tipos de embarcaciones, principalmente las
dedicadas a la actividad pesquera y otras para el trafico portuario y de la
propia ria: chalanas, botes y gabarras.

El 15 de noviembre de 1917 se constituye en Gijon la sociedad
Rodriguez, Busto y Cia. ,dedicada a laconstruccion de buques en el Puntal,
por el plazo de diez afios. Cuenta con un capital inicial de 150.000 ptas. *
Procedente de estos astilleros, unicamente conocemos la goleta " Nifia ",
de 323,61 tm. construida entre los afios 1918 -19.

En el citado lugar del Puntal, se establece, en 1943, la socnedad
Astilleros de San Martin del Mar, de los que es maestro carpintero de ribera
Modesto Rodriguez Dornelas, ese mismo afio, sale de sus gradas el vapor
de pesca " Santiago Apostol ", de 113, 50 tm. para armadores gijoneses.

En Lastres, importante puerto pesquero del concejo de Colunga, se
constata la construccion de pequefias embarcaciones de pesca a finales

35 Forman la sociedad, José Maria Rodriguez, diputado a Cortes, Manuel del Busto
Delgado, arquitecto, y Enrique Alvarez Sala, delineante, vecinos de Gijon, junto al cons-
tructorde barcos Claro Garcia Roza, vecino del Puntal, que se obligé a ceder a la sociedad,
en el precio de 500 ptas., el usufructo de la marisma de la madrgen izquierda de la ria, que
le habia sido concedida un afio antes. Registro Mercantil de Asturias, Libro 20 de

Sociedades, f° 108 y 109. ! »
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Foto Arfe. El vapor de pesca " SANTIAGO APOSTOL ", de 113 tm. Construido en los Astilleros de
" San Martin del Mar S A. del Puntal-Villaviciosa, en 1943

del siglo pasado realizadas por los carpinteros de ribera Ramén del Valle,
Santos Llera y José de la Ballina. En el afio 1900, Jeremias Hazas Colin,
constructor de barcos procedente de Santofia, instala en el puerto un
pequefo astillero del que saldran la mayoria de los botes y traineras de
pesca con destino a la flota local y a los vecinos puertos de Tazones,
Ribadesella y Llanes.

Dentro del mismo concejo, en la playa de La Isla, Mariano Isla del
Santo y José Ruiz Isla, construyeron, durante el primer cuarto de este siglo,
algunos botes para vecinos del lugar.

En el puerto y ria de Ribadesella, se desarrollo, desde el ultimo cuarto
de siglo pasado, una intensa actividad en la construcciéon de botes y
chalanas con destino a la pesca y trafico fluvial, destacando los carpinteros
Diego Otero y José de la Fuente Frade. A partir de los afios finiseculares,
Dario Gallinal del Valle, instala un pequefio astillero del que salen un buen
numero de botes y traineras de pesca. Asimismo, entre 1918 - 20, Evaristo
Martinez, construyé en Ribadesella el pailebot " Rio Sella ", de 133 tm.

Contintian durante este siglo construyendo embarcaciones: Ddmaso
Sanchez Diaz, los hermanos Isaac y Ramén Berbes Celorio, Eduardo
Berbes Blanco, y, principalmente, Manuel Somoano Cifuentes, que cons-
truy6 todo tipo de embarcaciones de pesca para la flotalocal, y, en su ultima
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etapa como constructor, afios 1950 - 54, fabricé algunos botes en La Guia
- Gijon.

Finalizamos el recorrido por los centros de carpinteria de ribera
asturianos en el concejo de Llanes, en donde, desde principios de siglo,
registramos alguna construccion aislada de pequefos botes y chalanas
realizados por los carpinteros locales Julian Lopez Vega, José Lopez
Marquez, Benjamin Fernandez Trespalacios y Hermenegildo Mollera Ca-
rrera de Niembro. A partir de los afios 50, siguen construyendo embarca-
ciones, Jesus Florentino Llorente Carrera, de Niembro, Angel Pelayo Pérez
Gutierrez, de Cué, que habia aprendido el oficio en los Arsenales de la
Marina de Céadiz, y, Santiago Fuentecilla Garcia, que monta un pequefio
talleren el barrio de Cimadevilla, en el puerto de Llanes. Aunque con escasa
actividad, estos dos ultimos todavia continuan en activo.

Materiales y métodos de construccion

En la actualidad, Asturias cuenta, unicamente, con dos buenos
astilleros de ribera capaces de construir barcos de mas de cien toneladas,
dotados ademas de moderna maquinaria y de personal especializado.

Por otra parte, todavia se mantienen en activo unos 14 pequefos
astilleros o talleres que conservan una estructura familiar, en donde los
carpinteros de ribera realizan su trabajo basado, unicamente, en la
experiencia y en los anos de practica, prescindiendo casi en absoluto de
planos de formas, cuentan solamente con la ayuda de las plantillas 6
galibos utilizados en embarcaciones anteriormente construidas, que, con
ligeras modificaciones, sirven para construir otras de tipo y tamanos
similares. ‘

En cuanto a sus herramientas, en lineas generales, son similares a
las utilizadas en la carpinteria de taller, aunque con algunas variantes. En
los ultimos afnos, con el empleo masivo de modernas sierras, taladradoras,
cepilladoras y lijadoras eléctricas, muchas de las herramientas que hasta
entonces eran imprescindibles en el oficio han quedado fuera de uso; de
las que podriamos denominar herramientas tradicionales todavia resultan
indispensables algunas como la azuela, utilizada en todos los trabajos de
desbastado donde no puede entrar la sierra. Otras herramientas en uso son
: lafalsa escuadra, empleada para sacar todo tipo de plantillas al construir
la embarcacion ; las barrenas, de varios tipos para perforar los agujeros
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en los que se alojan todos los tornillos y clavos galvanizados que llevan las
embarcaciones, y las gubias, utilizadas para avellanar dichos agujeros. Y,
como consecuencia de la curvatura del casco se hacen necesarios los
cepillos curvos, de distintos tipos y tamanios, y los utiles mas especificos del
calafateo y carenado que forman los distintos modelos de hierros de
calafatear utilizados para abrir las juntas y para introducir la estopa, y el
mazo de calafate, reforzado pordos anillos de hierro metidos a presién para
no romper el mazo al golpear sobre los hierros.

En un principio, los cascos de las embarcaciones se comenzaban a
construir por la quilla, para continuar con las tablas del forro, finalizando la
operacion con la introduccion de las cuadernas. Este método de construc-
cidén se mantuvo vigente en todo el litoral mediterraneo hasta el siglo VII, en
que los buques pasan a ser construidos de forma diferente:

Primero la quilla , las cuadernas después y finalmente las tablas del
forro. Esta nueva técnica constructiva se propaga lentamente por todo el
mundo occidental y llega hasta las costas del norte de Europa a finales del
siglo X1 3. .

Sin embargo, en el litoral cantabrico, como consecuencia de los
estrechos vinculos mantenidos desde la Edad Media con los pueblos
costeros del norte de Europa, aun perdurd hasta finales del siglo XVIil, el
primitivo método de la construccién del casco " de tingladillo " *” - por medio
de tablas sobremontadas por sus bordes desde la quilla hasta la parte
superior-, principalmente, en la construccion de las embarcaciones pes-
queras, frente al denominado forro " de tope " de uso actual.

Desde mediados del siglo XIX en que los nuevos barcos de vapor se
vanimponiendo a los tradicionales veleros, surge el llamado." velero mixto",
caracterizado por llevar cuadernas de hierro y contar con un revestimiento
de cobre o latén naval por debajo de la linea de flotacion. Esta innovacion
fue asumida por los veleros asturianos, principalmente por algunos cons-
truidos en Gijéon, como fueron la corbeta " Villa de Gijon " y la fragata
" Casilda " 3.

36 Juan Carlos ARBEX, Pesqueros Espafioles, Madrid, 1986, pag. 26
37 Hasta no hace mucho este sistema se aplicaba en la construccion de botes
salvavidas de madera, hoy dia sustituidos por los fabricados de aluminio, fibra, etc

38 DE LA MADRID , ob. cit. ,pdg .63.
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Hoy dia, el metodo utilizado por los carpinteros de ribera asturianos en
la construccidn de pequefias embarcaciones es el mismo que heredaronde
sus padres y abuelos, que pasamos a describir a continuacion 2°.

La construccion se inicia con la colocacion de la quilla sobre calzos
previamente anclados, esta suele ser de roble o de eucalipto, especie
procedente de Australia de gran resistencia a la humedad introducida en
nuestro pais a finales del siglo XIX.

A la quilla se le afiaden: la roda, que conformara la proa del barco y
el codaste a popa que ira fijado a la quilla con pasadores de hierro
galvanizado. Estas dos piezas junto a las zapatas que las unen por el
interior a la quilla suelen ser de roble. Y, si la embarcacion fuese a llevar
motor el codaste se perfora para permitir el paso del eje de la hélice.

Concluida esta operacion, ya conocemos la eslora total de la nueva
embarcacion que nos proporciona la distancia que hay por la parte interior
desde la roda al codaste.

Sobre la quillay en el lugar medio de la eslora se coloca la cuaderna
maestra de la que obtendremos la manga ( anchura ) y el puntal central de
laembarcacion (altura ). Estay las demas cuadernas colocadas a continua-
cion, daran la forma que se pretende al barco. Suelen ser de madera de
roble y ocasionalmente de castano.

Seguidamente, se procede a efectuar la operacion, sin duda mas
compleja en la construccidn de la embarcacién, conocida por el nombre de
forrado o " banceado ", este ultimo por darles el nombre de banzos a las
tablas o tracas que forman el forro, para ello se utiliza el sistema llamado
" de tope "- las tracas se colocan unas al lado de las otras topandose, canto
con canto, sin que sus bordes se sobremonten o solapen, clavandolas a las
cuadernas segun se van montando-. Se da principio por la parte superior del
casco hasta la linea de flotacion, para luego seguir con toda la obra muerta:
careles, bancos, etc; luego se tumba la embarcacion y se procede al
cerrado desde la quilla hasta arriba, hasta colocar la Gltimatabla " el pieslo”,
que cierra totalmente el casco. El casco queda concluido con la colocacion
de los varaderos, tablas de mayor grueso, una por cada costado, cuya
mision es proteger el pantoque o panza en las varadasy a lahora de tumbar
la embarcaciéon. La madera utilizada en todo este proceso es el pino
maritimo del pais, anteriormente la pino tea.

39 Para esta descripcion y todo lo relacionado con la construccién de embarcacio-
nes de pesca de pequefio y mediano tonelaje nos hemos servido del trabajo de Anselmo
ARTIME GONZALEZ, Proceso de construccion de las.embarcaciones en los astille-

ros luanquinos, Luanco, 1969. Inédito.
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Construccion de un pesquero de mediano tonelaje en los Astilleros Vega de Luanco a finales
de los arios 60

A punto de finalizar la construccién se realiza el calafateado, que
consiste en introducir estopa alquitranada entre las juntas de las tablas yen
os topes de union de las mismas con la ayuda de los hierros y mazos de
calafatear. La obra se rematacon la colocacidn de las tablas que componen
3| piso interior 0 " panel " de madera de pino, y con el lijado y pulido de los
sostados, el emplastecido, una capa de minio y la pintura final.

Otros utensilios complementarios de la embarcacién construidos por
os carpinteros de ribera son los remos, antes de madera de hayay hoy dia
Je pino del pais. En otro tiempo tambien construian los palos para las velas,
2l timén y la cafia para gobernar la embarcacion, el " tangarte " o balde
- pequeio cubo de madera con agarradera usado para achicar el agua, y
2l " rolin " - pieza de madera provista de roldana por donde discurren
amarras y cabos.
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Tipos de embarcaciones

Muy poco se conoce de las caracteristicas generales de los distintos
tipos de embarcaciones construidas en los astilleros asturianos anteriores
al siglo XVIII, a no ser sus nombres y poco mas.

A partir del siglo XVI, se construye en los astilleros del litoral cantabri-
cola" nao " polivalente, embarcaciéon mas perfeccionada y marinera que su
contemporanea " la carraca ". Su arboladura se componia de bauprés,
trinquete y mayor, provistos de masteleros y gavias cuadras, y mesanacon
vela latina. De popa plana, lleg6 a alcanzar las 400 tm. Sus armadores la
dedicaron al transporte de mercaderias y a las pesquerias de altura de la
ballena y el bacalao en las costas de Terranova “.

En los siglos XVIl'y XVIIl otra embarcacion polivalente, que alternaba
el trafico comercial de cabotaje y la actividad pesquera fue la " pinaza ", de
la que conocemos algunas de sus caracteristicas. El 10 de febrerode 1763,
Joseph Antonio Suarez Ledn, vecino de Candas, vende a Gabriel Gonzalez
Regueral, vecino de Luanco, su barco-pinaza " San Antonio ",con sus
aparejos, "timén mayory menor, sus tres palos mayor, de proay zebadera,
con sus tres velas correspondientes “'.

Desde la segunda mitad del siglo XVIll, un mundo de maderay velas
surcaba los mares y, hasta bien avanzado el XIX, no cede a la supremacia
de los vapores. Entre los buques destinados a la navegacién de altura
estaba el " bergantin ", velero de dos palos aparejado con velas cuadradas,
que desplazaba entre 100y 500tm., y, la" corbeta”, de dos cubiertas y tres
palos con velas cuadradas, de hasta 350 tm.

Otras embarcaciones intermedias eran: la " goleta ", de dos palos, a
veces tres, con vela cangreja y escandalosa en cada uno, con un porte de
unas 100 tm. El " bergantin-goleta”, muy similar a la goleta, tenia entre dos
ytrespalos. Y la" polacra-goleta”, buque de aparejo redondo de dos palos,
con el mayor de goleta.

40 Miguel LABURU, La nao ballenera vasca del siglo XVI, San Sebastian 1989,
pdg 52.

41 A. H. P. A. Protocolos, Gijon, Escribano Pedro Gonzdlez de Posada, caja 2214
s/f. Documento facilitado por Julian Urones Prieto.
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Andnimo. Espectacular botadura de una gabarra en los Astilleros del Dique de Luanco durante
el primer cuarto del presente siglo.

Mientras que el cabotaje menor corria a cargo de los " pataches ",
veleros de dos palos, aparejo de goleta en el mayor y de polacra en el
trinquete. Los " pailebotes ", goletas pequefnas de dos palos con aparejo
de cangrejay escandalosa;y, los "quechemarines", embarcaciones de dos
palos con velas al tercio y algun foque con un botalén pequerio.

Al menos, en los astilleros asturianos, los barcos de madera propul-
sados a vapor con destino a la navegacion de cabotaje, los " costeros ", no
se comienzan a construir hasta los primeros afios del siglo actual.

Otras embarcaciones construidas por los carpinteros de ribeya
asturianos fueron las " gabarras ", barcos utilizados en los puertos comer-
ciales para la carga y descarga de los buques, eran propulsados a remo,
vela o motor, y su tonelaje oscilaba entre las 15 y las 100 tm.Y, los
"ganguiles”, que eran los barcos destinados arecibiry transportar aalta mar
la arena y el fango que extraia la draga del fondo de los puertos y rias.
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En cuanto a las embarcaciones dedicadas a la pesca, apenas si
registran cambios en sus formas desde el siglo XVII. Los botes, bateles y
chalupas, impulsadas a remo y vela de mediados del XIX, son muy
similares a sus antepasadas. A finales del mismo siglo, se registran cuatro
tipos de pesqueros: el " batel ", embarcacion muy estilizada de 4 a 6 mts.
de eslora, era propulsada a remo ( llevaba 4 toletes 0 " chamas " ) y vela al
tercio. El " bote ", de 3 a 7 mts., mas mangudo que el anterior, también era
propulsado a remo o con una pequefa vela al tercio. La " trainera ", de 8 a
12 mts. de eslora, se gobernaba con espadilla y llevaba 14 remos y dos
velas al tercio con mastiles de quita y pon, una a proa y otra mayor en el
centro del barco. Se dedicaba, exclusivamente, a la pesca de la sardina,
de abril a octubre, con artes de cerco de jareta. Y, finalmente, la" lanchona"
o chalupa boniterade 10 a 15 mts. de eslora, hasta 3 mts. de mangay mas
de 10tmde porte para las de cubierta. Llevaba 2 palos y 5 velas, que se iban
intercambiando, segun el estado del tiempo, eran de mayor a menor: la
mayor, la cebadera, el trinquete, el borriquete y la uncién *?; estaba
gobernada por un timén de codaste de grandes dimensiones. Se dedicaba
por el verano a la pesca del bonito a la cacea, con largas varas o perchas,
y por el invierno, a la siempre peligrosa del besugo y la merluza.

Otra embarcacién utilizada para atracar a tierra al fondear el barco y
principalmente, en la pesca fluvial, era la chalana, de pequernas dimensio-
nes, tenia la popa cuadrada y el fondo plano.

Con la llegada del nuevo siglo, se inicia la construccién de pequefias
lanchas propulsadas a vapor. De proas rectas, popas elipticas y cubiertas
cerradas, tenian unos 15 mts. de esloray poco mas de 20 tm. de registro
bruto, e iban provistas de maquinas de 2 cilindros de alta y baja
presion.Convirtiendose en pesqueros polivalentes, aptos para faenar en
todo tiempo con cualquier arte de pesca.

Hacia 1930, algunos vapores, principalmente los dedicados ala pesca
del arrastre a la pareja alcanzan los 20 mts. y las 100 tm. Continuando su
construccion hasta 1950.

42 Armando PALACIO VALDES, José , ed. Instituto de Bachillerato de Candas,
Gijon, 1983, pdgs. 203 y 204.

34



Avelino Rodriguez " Talayon ". Vapores pesqueros en el Puerto de Candds. 1933

La apariciéon del motor de explosién al inicio de los afos veinte,
modifico el sistema propulsivo de las embarcaciones pesqueras, transfor-
mando los cascos en funcidn de la potencia de los motores. Al principio se
adapto abotes y traineras, para dar paso posteriormente, a nuevos tipos de
embarcaciones, surgen entonces, la " merlucera " o0 motora de mediano
tonelaje, entre 15y 40 tm., dedicada a diversos tipos de pesca de bajura;
y, la nueva " bonitera ", de mayor porte, destinada a la pesca de altura .
Aunque, en los ultimos afnos, la progresiva especializacidn alcanzada en las
faenas pesqueras, determind la aparicion de nuevas denominaciones,
segun los artes de pesca a los que se dedica el buque. Asi tenemos :
arrastreros, boniteras, palangreros, volanteros, etc.

Manuel Ramén Rodriguez

43 Emilio BARRIUSO FERNANDEZ, El Iéxico vulgar de la arquitectura naval en
los puertos de Asturias Central, separata del XIV Congresso Internazionale di Linguis-

tica e Filologia Romanza, Napoli, 1974, pag. 287.
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La Carpinteria de Ribera en Luanco

Los Astilleros del Dique

La falta absoluta de documentacién acerca de los astilleros del Dique
que pertenecieron alafamilia Artime, nos impide establecer unafecha apro-
ximada, del inicio de su actividad.

Sin duda alguna, la construccion y reparacion de embarcaciones en
Luanco se practica desde hace mas de dos siglos ya que Manuel Gonzalez
Llanos hace constaren eltomo lllde laobra™ Asturias " que bajo ladirecciéon
de los Srs. Bellmunt y Canella, se publicé en 1900 lo siguiente: " En 1785
tenia Luanco 12 embarcaciones mayores y 50 carpinteros de ribera".'

El hechode haber sido esta villaunimportante puerto ballenero alque
acudian embarcaciones de todo el Cantabrico, nos hace suponer la
existencia de una industria de construccién y reparacién de embarcacio-
nes.

Parece ser que, en un principio, los astilleros estaban situados en la
playa llamada " La Ribera " que en aquellos tiempos se extendia mas tierra
a dentro que en la actualidad.

Posteriormente y en fecha no precisada, pero probablemente a
mediados del siglo pasado, la familia Artime inicié la construccion y repa-
racion de embarcaciones en el lugar denominado EL DIQUE., en la
ensenada del Aramar, donde ya existia un pequefio puerto en el que
invernaban las embarcaciones y en cuyas inmediaciones existia un impor-
tante horno de cal o calero, que fué demolido en los afios 50 del presente
siglo y que estaba situado en el lugar que hoy ocupa la nave mas nueva de
los astilleros Artime. Segun parece, la produccion de este horno era
transportada por mar desde el puerto del Dique y se surtia de una cantera
de caliza situada en terrenos de la actual urbanizacién " Los Laureles ",
cuya finca estaba inscrita en el Registro de la Propiedad con el nombre de
" Caseria del Horno de la Cal ".

No debemos olvidar que, segun todos los indicios, los primeros
pobladores de Luanco se asentaron en el hoy llamado Barrio de la Soledad,
préximo al Dique en el que existié hasta mediados del siglo pasado una
ermitadedicadaalLaVirgende la Soledad, que le danombre.Probablemente
el Dique fuera el primer puerto de refugio de los pescadores vecinos del
barrio.
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Anonimé. Los Astilleros del Dique, pertenecientes a la familia Artime c.1914

Como decimos anteriormente, Anselmo Artime Mori se establecié en
elDiquey tras la construccion de rampas y tendejonesinicié la construccién
naval. Mas adelante, en sociedad con su hijo Anselmo Artime Fernandez
y durante la guerra de 1914 a 1918 el astillero llegé al maximo de su
produccién , construyéndose barcos de carga de casco de madera de
hasta 200 toneladas de desplazamiento, empleando un nimero no inferior
a treinta operarios. Finalizada aquella, el astillero se dedicé a la constru
ccién de embarcaciones de pesca, de remo y vela, a las que se habia
dedicado con anterioridad.Los principales clientes eran los pescadores de
Cudillero, Gijén, Lastres y principalmente Candas, importante puerto pes-
quero de la provincia.

En 1914 da comienzo la construccion de barcos de vapor con el
primero que se construia totalmente en esta provincia de este tipo y que se
llamd " La Primera de Asturias *, para los Srs. Herrero Hnos de Candas, y
cuyo equipo propulsor, maquinay caldera, asi como todo el equipo metalico
fué preparado en los talleres mecanicos de Riera y Cia., de Gijon.
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Alternando con los vapores todavia se construyeron embarcaciones
de remo: las " traineras " empleadas principalmente en la pesca con artes
de cerco de jareta, principal ocupacion en aquel tiempo de los pescadores
de Candas, ya que, tradicionalmente, los de Luanco, se dedicaban a la
pesca del bonito y besugo con caceas y cordeles.

Durante los afios veinte hace su aparicion el motor de explosion en las
traineras, especialmente el fabricado en Zumaya ( Guipuzcoa ) por los
hermanos Yeregui, Io que produce una pequefa revolucion en todos los
aspectos relacionados con la pesca de bajuray, naturalmente, la construc-
cion naval. En la pesca por la liberacién del tremendo trabajo impuesto por
elremoy en la construccidon por el cambio de las caracteristicas del casco,
que habian de ir transformandose en funcién de la clase y potencia de los
motores.

Posteriormente, después de la guerra civil espafiola, la construccion
en los astilleros luanquinos vuelve a tomar incremento, al ser concedidos
numerosos créditos por el Instituto Social de la Marina a los pescadores de
bajura y tomar gran incremento la industria de la pesca.

Los astilleros Artime alternaron la construccién de embarcaciones de
pesca con la de embarcaciones de recreo y regata de remo y vela,
especialmente las primeras, en sus modalidades reglamentarias de bate-
les, trainerillas y traineras ( todas de banco fijo ), construyéndose también
muchas de remo para el estanque del Retiro, de Madrid. Fué muy apreciada
su construccion en la zona cantabica, entre Lugo y Guipuzcoa.

Al fallecimento de Anselmo Artime Fernandez, que a su vez habia
sucedido a su padre Anselmo Artime Mori, continuaron desarrollando la
industria sus hijos Anselmo y Francisco Artime Gonzalez, hasta 1981 en
que, por jubilacién, cesan en la actividad de la construccion naval, con lo
que, hasta el momento queda terminado su dilatado historial.

Carpinteros de ribera y otros astilleros.

Hijos de un carpintero de ribera, cuyo nombre no recuerdo, fueron
Anselmo Artime Mori, José Artime Mori y Ramdn Artime Mori. El primero
fundé los Astilleros Artime, de los que hemos hablado anteriormente. El
segundo, José, formd sociedad con su cufiado José Ramon Gutierrez
Gonzélez, fundando el Astillero " Artime Gutierrez " que desarrollé su
actividad en el Digue, en terrenos contiguos a los de Anselmo Artime.
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Durante la | Guerra Mundial desplegdé una gran actividad, construyendo
barcos de carga de mas de cien toneladas.También construyé muchas
embarcaciones de pesca de remo, vela, vapor y motor.

El tercero de los hermanos, Ramdn Artime Mori, fue carpintero de
ribera; trabajé independientemente, alternando otras ocupaciones con la
construccion de un limitado numero de embarcaciones de remo.

Puede decirse que los dos astilleros citados anteriormente fueron la
" escuela " de donde salieron muchos carpinteros de ribera que posterior-
mente se dedicaron a la construccién de embarcaciones, generalmente de
remoy vela, aunque algunos como Emiliano Granda Ovies llegé a construir
para su propiedad dos o tres barcos de vapor, en las inmediaciones de la
playa del Cabo de la Muerte, exactamente en el lugar que hoy ocupa el Bar
de la Playa, en el pequefio parque que alli existe y que fueron botados al
mar por la rampa contigua a este.

Cercadel mismoy en los terrenos que hoy ocupan los dos chalets que
dan frente a la mencionada playa y que son los mas cercanos a la Avenida
delGayo, existieron otros dos pequerios astilleros pertenecientes a Alfredo
Gonzalez Menéndez y Benigno Garcia Garcia, que construyeron embar-
caciones de pequefio tonelaje. Al sufrir grandes transformaciones por ur-
banizacién de la zona y construirse el actual Paseo de la Playa, el primero
se trasladé a la actual calle de Espafia, en el lugar hoy ocupado por el bar
Barlovento donde construy6 embarcaciones hasta su fallecimiento.Benigno
Garcia Garcia instalo su carpinteria de ribera en un solar en la Altamira
Baja, bastante alejado del puerto. Alternando su profesién de marinero de
la flota mercante con la construccion de botes.

José Muniz Garcia, mont6 su taller en la llamada Cuesta del Rgbufion,
que, conun fuerte desnivel, une la carreterade Luanco aCandas, ala salida
del pueblo, con el barrio de la Soledad. Su situacion topografica y dificil
acceso hizo que el tamafo de las embarcaciones fuese generalmente
reducido, no pasando su desplazamiento de seis toneladas aproximada-
mente. A su fallecimiento, continué la construccion su hijo Alfonso Mufiiz
Menéndez. Fallecido éste recientemente, sus hijos Roberto y Manuel
Mufiz, aunque dedicados a otras actividades, no han abandonado total-
mente las construccion naval de pequefas embarcaciones de pesca y
recreo.

Francisco Vega Fernandez instal6 el taller en el puerto interior de
Luanco, en el lugar llamado el Muro en los afos 40. Poco tiempo después
fallecid, continuando sus hijos Francisco y Orlando, pese a su corta edad,
con la industria de su padre, a la que a continuacion trasladaron al puerto
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José Mudiz Garcia " el Roxin" , en su Astillero de Luanco c. 1960

del Gayo, en terrenos del Grupo de Puertos Reunidos de Asturiasy gracias
a una concesion de este. Han construido y construyen embarcaciones de
pesca de hasta 30 toneladas y alguna de recreo. Dada la crisis que se ha
producido en el sector, en la actualidad solo trabajan los dos hermanos
citados.

Raimundo Fernandez Artime, antiguo operario, como los anteriores,
de Astilleros Artime, tuvo poca actividad como constructor, pues, aparte
alguna embarcacién pequefia, reformé una y posteriormente construyd
otra para su hijo Tomas Fernandez, en los terrenos que habia ocupado la
sociedad " Artime Gutierrez ".

José Ramén Fernandez Costales, en compania de su hermano José
Manuel Fernandez Costales, instalaron su astillero al comienzo de la Ave-
nida del Gayo, cerca de la carretera de Luanco a Avilés. Posteriormente, al
ser urbanizado el lugar donde se encontraba, el astillero fué trasladado a
terrenos de la fabrica de conservas Norte en el barrio de la Soledad, donde
continda su actividad. Desde hace varios anos el Uhico propietario es José
Manuel Fernandez Costales, que, a la construccién de embarcaciones
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menores de pesca, ha afadido la fabricacidon de algunade fibra de vidrio con
resultados satisfactorios.

José Mufiz Menéndez, hijo de José Mufiz Garcia, se separé de su
padre y monto el taller en la Avenida del Gayo, muy cerca de donde pos-
teriormente se instal6 el de José Ramodn Fernandez Costales. Construyd
embarcaciones de pesca menores, siendo su produccién escasa ya que
fallecié durante nuestra guerra civil, después de un corto periodo de
actividad. ‘

Ignacio Suarez Garcia, antiguo operario de Astilleros Artime, cesé en
estos para construir una embarcacién de cubierta, para la pesca, para su
hermano José, en el puerto interior, en el lugar llamado EI Infernillo, en el
Muro. Més adelante se trasladé al barrio de la Soledad donde adquirié unos
terrenos, continuando la construccidbn de embarcaciones de pesca y
recreo. Hace tres afios construy6 una para la propiedad de su hermano, la
cual, dadas sus amplias caracteristicas, hubo de construir en una de las
gradas de los Astilleros Artime, con autorizacion de estos.

Carlos Fernandez Suarez, fue operario de Artime y Gutierrez y Asti-
lleros Artime, los que dejo para dedicarse a construir pequefas embarca-
ciones de pesca en terrenos de la ya citada fabrica de conservas Norte, en
la que con anterioridad habia trabajado. Dicho taller no existe por falleci-
miento de su duefio.

En la relacién de carpinteros de ribera que figuran en el Registro de
la Ayundantia de Marina de Luanco aparecen los siguientes:

José Ramon Fernandez Vega
José Ramoén Artime Fernandez
Andres Fernandez Vega
Faustino Fernandez Artime
José Joaquin Rodriguez Garcia
José Alvarez Muiiiz

Marcelino Suarez Granda
Joaquin Heres Arglelles
Tomas Heres Arglelles

Jesus Mori Menéndez

Una vez hechas varias indagaciones con algunos familiares actuales
de parte de los relacionados mas arriba, hemos llegado a la conclusion de
que se trata de antiguos operarios de los dos mas importantes astilleros de
Luanco en los principios del actual siglo, los cuales, conocedores del oficio,
construyeron para si o algun familiar embarcaciones de remo y vela.
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Pueden considerarse industrias relacionadas con los astilleros
luanquinos y complementarias de estos, las serrerias para preparar la
madera y los talleres mecanicos.

Sibien en otros tiempos la elaboracién de la madera se haciaa mano
con las llamadas " sierras de aire " accionadas por dos personas, una sobre
la pieza y otra por debajo, asi como azuelas, hachas, etc., la modernizacion
fué dando paso a las serrerias mecanicas que preparaban la madera. El
aserradero manual de Astilleros Artime se encontraba en el lugar que hoy
ocupa el restaurante-bar de " Los Laureles ", en la urbanizacién del mismo
nombre. Muy importante durante muchos anos y que aun continda con
menor actividad, fue la instalada por Remigio Alvarez en el barrio de
Carfiedo, préximo al Dique. En los ultimos tiempos se traia gran parte de la
madera, elaborada en tablones, de distintos sitios de Asturias, especial-
mente de Pravia, donde habia importantes serrerias, e incluso de fuera de
la provincia.

En cuanto a la parte mecanica, los pocos elementos metalicos usados
por las embarcaciones no hacian precisos talleres importantes. Los hierros
para los timones y zunchos para los palos y pocas cosas mas eran
preparados por algunos herreros locales. La llegada de la maquina de
vapor primero y del motor de explosiéon después, impulsaron lainstalacién
de simples talleres mecanicos que, con el tiempo, fueron adquiriendo gran
importanciay que sirvieron como auxiliares de las carpinterias de ribera. El
mas importante es el de Adolfo Garcia, situado en la avenida de Palacio
Valdés, carreterade Candas a Luanco. También existe algun taller eléctrico
que interviene en la parte eléctrica de la embarcacion.

Referente a la cabulleria, jarcias, velas, etc. no se tiene conocimien-
to de que hayan existido fabricas en Luanco de ninguno de estos elementos.
Y en cuanto a las velas eran muchos los marineros que confeccionaban las
necesarias para sus lanchas. La proximidad de Gijon solucionaba las
necesidades tanto de la flota pesquera como de los astilleros. La clavazén
galvanizada era adquirida en el occidente de Asturias, procedente los
llamados " mazos " de Taramundi y Boal, en Vegadeo.

Tipos de embarcaciones construidas en Luanco y puertos

de destino
Puede asegurarse que las carpinterias de ribera de Luanco constru-
yeron toda clase de embarcaciones de pesca, remo, vela, vapor, motory
recreo en uso durante los tiempos de su actividad hasta nuestros dias, de

acuerdo con los tipos de cada época.
42



Anodnimo. Lanchas boniteras en el Puerto de Luanco c. 1912

Algun documento acreditaque en 1775 se contratd la construccidon de
un bergantin. Sin embargo, con toda probabilidad, la mayor parte de las
construcciones se destinaron alapesca, si bien, como decimos mas arriba,
durante los afos de la | Guerra Mundial (1914 -18) e inmediiatos, se
construyeron barcos de carga de vela y vapor.

Los botes de remo, las lanchonas boniteras y besugueras de remoy
vela, las traineras de remo para la pesca con redes, los barcos de vapory
mas recientemente todo tipo de embarcacién de motor de explosién y
diesel, fueron la produccién principal de los astilleros luanquinos desde el
siglo pasado hasta la fecha. También se construyeron muchas de regatade
remoy vela y unagran cantidad de embarcaciones de recreo. Los puertos
de destino puede decirse que eran casi todos los del Cantabrico, principal-
mente los asturianos. Desde la Estaca de Bares hasta el Bidasoa, es
conocida la fama de los carpinteros de ribera de Luanco. Los puertos de
Luarca, La Arena, Avilés, Luanco, Candas, Gijon, Lastres, Ribadesella,
Llanes, San Vicente de la Barquera, Comillas, Santander, Laredo, Santoifia,
Castro Urdiales, Bilbao, y Plencia entre otros, cuenta en sus flotas, tanto de
oescacomo de recreo, con la fina silueta de las embarcaciones construidas
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en las carpinterias de ribera luanquinas. Tambien navegan por las aguas
del Retiro madrilefio, del pantano de Cijara, en Caceres, o el de Grandas
de Salime, en Asturias, algunas de ellas. También se han construido
muchos botes salvavidas y de servicio para los astilleros de Bilbao y Gijon.
En los afios 1934 y 1935 Astilleros Artime construyé una importante serie
de embarcaciones de motor para la Subsecretaria de la Marina Civil, des-
tinadas a la vigilancia de la pesca.

Causas de la decadencia de esta aétividad en Luanco

Las causas de la decadencia de esta industria en Luanco son las
mismas que han llevado a la desaparicién de decenas y decenas de
carpinterias de ribera de todo el Cantabrico, especialmente en la ria de
Bilbao, cuna de un importantisimo nimero de ellas y en Cantabria.

Las causas, muchasy complejas, hanido cerrando astilleros, algunos
centenarios, desapareciendo un oficio con sabor de siglos.

En mi trabajo sobre los astilleros luanquinos ya explico alguna de las
causas existentes en aquellos afos ( 1962)'. No ha desaparecido ninguna.

Mas bien han aumentado con las leyes restrictivas sobre la pesca, con
el fin de preservar los caladeros de su agotamiento, y la prohibicién de
determinados tipos de embarcacion, obligacion de desguace y gravosos
impuestos a las de recreo. Creo que ultimamente se ha empezado a
autorizar la construcién de alguna menores.

Por otra parte, algo que ya preveiamos en 1962 se ha hecho realidad:
el plastico ha invadido la construccidn de todo tipo de embarcaciones. En
lo que afecta a las carpinterias de ribera, todos 1os botes salvavidas y de
servicio de los barcos mercantes son hoy de fibra de vidrio, de menos peso
y mucho mas facil mantenimiento. Igualmente empiezan a verse tipos de
embarcaciones de pesca de tipo tradicional del mismo material. Por el
momento el tipo llamado " merlucera del Cantabrico " , de 10 a 15 metros
de eslora sigue construyéndose de acuerdo con los métodos tradicionales
y los adelantos técnicos que el momento actual exige.

Anselmo Artime Gonzélez

1 Anselmo ARTIME GONZALEZ, Descripcion y estudio critico de los talleres
dedicados alaconstrucciony reparacion de embarcaciones en el distrito maritimo
de Luanco. Luanco 1962. Inédito .
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Anénimo. Edicion patrocinada por Jovino Mufiz. Lanchas traineras descargando sardina
en el puerto de Candds c. 1914
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